Aktionsprogramm
Sanfte Mobilitat /,,mobilité douce®

Mit dem vorliegenden Aktionsprogramm will die Regierung die Forderung der sanften Mobilitat erstmals
in Luxemburg in seiner Gesamtheit erfassen und durch nachfolgende Konzepte bis zum Jahr 2020 bei den
Wegen einen Anteil der sanften Mobilitat von 25% erreichen. Das zugehdrige Aktionsprogramm ist dabei
eine Handlungsgrundlage und definiert die weiterfiihrenden Schritte fiir alle Beteiligten und Betroffenen.
In diesem Sinne bildet es eine Grundlage zur zeitgemafen und zukunftsorientierten Entwicklung einer

koharenten Verkehrspolitik.

Die Forderung der sanften Mobilitdt umfasst dabei viele EinzelmaRnahmen. Eine deutliche Steigerung

des Zu-FulR-Gehens und Radfahrens bedingt den Einsatz von FérdermalRnahmen zur Verbesserung der

Bedingungen fiir FuBganger und Radfahrer, aber auch restriktive MaBnahmen beim motorisierten
Individualverkehr. Fiir eine kohdrente und ganzheitliche Foérderung miissen die Adresssaten auf

verschiedenen Ebenen mit dem Aktionsprogramm angesprochen werden:

Auf nationaler Ebene

'

Regierung, Ministerien, Verwaltungen, Polizei, Verkehrsverbund und Interessensgruppen;

Auf lokaler Ebene
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Gemeindepolitiker, Gemeindeverwaltungen, Fachbeauftragte und Planer;

Auf privater Ebene

Verkehrsbetriebe, Einzelhandel, Firmen und einzelne Biirger

)
i
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Aufbauend auf den Ergebnissen des Aktionsprogramms soll zur effektiven und koharenten Férderung der sanften
Mobilitat, die Arbeitsgruppe ,Sanfte Mobilitat“, unter Beteiligung von Reprasentanten der im Aktionsprogramm

benannten Adressaten, die notwendigen Arbeitsschritte fiir die Umsetzung der jeweiligen Konzepte einleiten.
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A.Raumplanung und Stadtentwicklung

» Beriicksichtigung der sanften Mobilitat in den PAGs “
Bei der Stadtentwicklungsplanung soll die Kompatibilitdit der Flachenaus- pX X ¢
weisungen in den PAGs mit den Anforderungen der sanften Mobilitat verstarkt A\
Uberprift werden. Es soll zukiinftig der sanften Mobilitat deutlich mehr Gewicht

beigemessen werden.

» Beriicksichtigung der sanften Mobilitat in den PAPs v e
Bei der PAP-Planung sollte mehr tiber das Baugebiet hinausgedacht werden. Diese ‘ Yo« mm
Ubergreifenden Gedanken miissen entsprechend viel konsequenter in die Planun- a) |'l l'l
gen einflieBen. Bei der ErschlieBungsplanung privater und 6ffentlicher Gebaude
sowie bei der Planung von Stellplatzanlagen oder bei der Festlegung der Park-
raumschliissel in den PAPs sollten die Belange der sanften Mobilitat verstarkt
beachtet werden. Dabei miissen die unterschiedlichen Rahmenbedingungen in

landlichen und urbanen Raumen Berlicksichtigung finden.

* Instandsetzung und Erhalt alter Kirchenpfade oder anderer Wege v
Alte Kirchen- und Syndikatswege als Treppen oder Trampelpfade, verlaufen oft ‘ Yo«
Uber private Grundstiicke und wurden fiir die Allgemeinheit gesperrt oder
verbaut. Hier kann beispielsweise durch Ubernahme von Erhaltungs- und
Haftungspflichten die Bereitschaft der Grundeigentiimer erhoht werden, die

Verbindungen offen zu halten.

» Erstellung eines Netzes aus Sommerwegen v
Um die Kultur des Zu-FuB-Gehens und Radfahrens in landlichen Gebieten zu * pX X ¢
erhalten bzw. zu fordern, ist es notwendig, dass ein attraktives Wegenetz abseits
der meist gehweglosen AulRerortsstralen zum Spazierengehen, Radfahren und
Joggen einladt.

» Start eines Pilotprojekts ,,FuBganger- und fahrradfreundliches
Belval oder Nordstad*
Entwicklungsgebiete bieten die einmalige Chance, Musterbeispiele fiir eine ‘ )
vertragliche VerkehrserschlieBung zu schaffen, die neben offentlichen Verkehrs-
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mitteln insbesondere FuRganger und Fahrradfahrer berticksichtigt.
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B. Infrastruktur und Serviceangebote

» Verbesserung der Qualitatsstandards der Verkehrsinfrastruktur
Die Qualitatsstandards fiir den FuRganger- und Fahrradverkehr missen an die
Bediirfnissen der Bevolkerung angepasst und von Zeit zu Zeit tberpriift und
weiterentwickelt werden. Eine Differenzierung der Standards nach urbanem
(Uberwiegend Arbeitswege) und ldndlichem Raum (liberwiegend Freizeitwege)

entspricht dabei den unterschiedlichen Anforderungen der Menschen.

» Entwicklung eines Anwenderleitfadens als Checkliste
Der Anwenderleitfaden bietet eine Ubersicht der wichtigsten Arbeitsschritte bei
der Bestandsanalyse sowie bei der Planung von MalRnahmen zur Verbesserung
der sanften Mobilitdt und sollte als Checkliste fiir Planer und Entwickler zur
Verfuigung gestellt werden.

* Entwicklung eines Planungshandbuches ,,Sanfte Mobilitat*
Unter Einbeziehung der Broschiire ,La circulation cycliste sur la voie publique®

soll eine Arbeitshilfe fiir Planer und lokale Verantwortliche entwickelt werden.

» Beriicksichtigung der Bediirfnisse der sanften Mobilitat
bei der Planung
Die Regierung und die Gemeinden verpflichten sich, die Bediirfnisse der sanften
Mobilitat bei Planung, Unterhalt und Erneuerung ihrer eigenen Anlagen zu
berlicksichtigen.

* Durchfiihren umfassender Bestands- und Mangelanalysen
Bestands- und Mangelanalysen sollen den vorhandenen Zustand des FulRganger-
und Radwegenetzes auf kommunaler, regionaler und nationaler Ebene
beschreiben und sich dabei beispielsweise auf ErschlieBung/Anbindung,

Netzdichte/Netzliicken und Wegweisung beziehen.

» SchlieBen von Netzliicken im FuBganger- und Radwegenetz
Im Rahmen der Bestands- und Mangelanalysen werden Defizite und Schwach-
punkte der vorhandenen Infrastruktur erkannt, nach ihrer Dringlichkeit bewertet
und entsprechend abgebaut. Die hierfiir erforderlichen Finanzmittel mussen
durch die betroffenen Baulasttrager in dem jeweils erforderlichen Umfang
bereitgestellt werden. Die konsequente Fertigstellung des nationalen Rad-

wegenetzes hat besondere Prioritat.
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» KompensationsmaBnahmen bei Riickbau

N\
Muss aufgrund anderer Interessen auf bestehende Infrastrukturanlagen fir die pX X ¢
sanfte Mobilitat verzichtet werden, sollte fiir angemessenen und zweckmaRigen Q)

Ersatz gesorgt werden.

Aufbau eines flichendeckenden Systems von

Fahrradabstellanlagen Vv ° o
Ein dichtes Netz von leicht zuganglichen, ausreichend bemessenen und diebstahl- ‘ pX X ¢ mm
sicheren Fahrradabstellanlagen an allen wichtigen Quell- und Zielpunkten des a) l'l n
Radverkehrs (z.B. an Bahnhofen, bedeutenden Haltestellen, Schulen) soll die Fahr-

radnutzung erleichtern und die Verkntpfung Rad — OV verbessern.

Entwicklung einer Beschilderungsrichtlinie

Zusatzlich zu den Bestimmungen im ,,Code de la Route“ soll eine weiterfiihrende ‘
Richtlinie die Beschilderung der FuRganger- und Fahrradinfrastruktur auf
kommunaler, regionaler und nationaler Ebene mdglichst einheitlich regeln,

damit den Benutzern landesweit ein einheitliches und leicht wieder erkennbares

System geboten werden kann.

Aufbau eines einheitlichen Wegweisungssystems fiir Radfahrer v
Die Beschilderungsrichtlinie soll konsequent umgesetzt werden, sodass Radfahrer ‘ pX X ¢
sowohl im Alltags- als auch im Freizeitverkehr im ganzen Land optimal gefiihrt Q)

werden.

Aufbau eines einheitlichen Beschilderungssystems fiir FuBganger v
Aufbauend auf der Beschilderungsrichtlinie soll ein System der informativen ‘ pX X ¢
Beschilderung fiir FuBganger in Bereichen mit hohem FufRgangeraufkommen A\

entwickelt und umgesetzt werden.

Férderung der Fahrradmitnahme im OPNV

Im Interesse einer besseren Multimodalit4t von Fahrrad und OV soll die Mitnahme ‘
von Fahrradern (ebenso Kinderwagen und Rollstiihle) in Bus und Bahn deutlich
erleichtert werden, beispielsweise durch moglichst niveaugleichen Einstieg oder

durch ausreichend bemessene Abstellflichen im Fahrzeug (das Fahrrad bestimmt

hierbei den Platzbedarf). Bei Neu- und Ersatzbeschaffung von Bussen wird die
Transportmdglichkeit von Fahrrddern (ebenso Kinderwagen und Rollstiihle)
obligatorisch.
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e Fahrradmitnahme in Bussen
Als SofortmalRnahme ist die Kennzeichnung der vorhandenen RGTR- und TICE-
Busse mit Abstellmoglichkeit von Fahrradern (ebenso Kinderwagen und Rollstiih-

le) durch Piktogramme vorgesehen.

» Start eines Projekts ,,FuRganger- und fahrradgerechte ErschlieBung
von Bildungsstatten®
Am Beispiel der bestehenden Universitdtsstandorte (Kirchberg, Limpertsberg und
Walferdange) und der zukiinftigen Gymnasien in Redange, Junglinster und Wiltz
soll beispielhaft demonstriert werden, wie die Belange von Fuf3gangern und Fahr-

radfahrern bei der ErschlieRung beriicksichtigt werden kdnnen.

« Férderung von Projekten ,,Offentliches Mietfahrrad
In Stadtquartieren soll an Standorten mit hohem Kundenpotenzial (z.B.am Bahn-
hof) ein System von Leihfahrradern fiir Jedermann gegen Gebiihr aufgebaut wer-
den.

* Fahrradfreundliche Ministerien und Verwaltungen
Die Ministerien und Verwaltungen entwickeln sich zu Vorbildern und richten als
erste u.a. Fahrradabstellmoglichkeiten, Spinde fiir Fahrradkleidung, Umkleiden

und Duschen fiir Radfahrer ein.

» Forderung betrieblicher MaBnahmen
In Firmen und Verwaltungen soll die Fahrradnutzung weiter gesteigert werden.
Die damit verbundenen Malnahmen werden unternehmensindividuell in einem
sog. Mobilitatsplan beschrieben, z.B. die Anschaffung von Firmenfahrradern
(sog. Dienstfahrrader).

* Forderung der Serviceangebote rund ums Rad
Wichtig ist die Forderung einer umweltbewussten Verkehrsmittelwahl durch
Schaffung eines anforderungsgerechten Angebots an Dienstleistungen wie z.B.
Fahrradstationen, Reparaturservice mit Leihradern fiir die Ausfallzeit, mobile
Reparaturdienste, Fahrradkuriere und -taxis, Fahrradwaschanlagen und einfach

funktionierende Fahrradvermietungen.
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C. Gesetzgebung, Verkehrssicherheit und
finanzielle Forderung

o Uberarbeitung/Weiterentwicklung des ,,Code de la Route*
Unter dem Aspekt der adaquaten Beriicksichtigung der Belange der sanften
Mobilitat sollen die Bestimmungen des ,Code de la Route“ liberpriift und bei
Bedarf gezielt weiterentwickelt werden. Ziel muss es sein, der sanften Mobilitat
im Interesse einer nachhaltigen Entwicklung soweit wie moglich Vorrang

einzuraumen.

* Neuregelung der Zulassung von Fahrradanhangern

Fahrradanhanger sollen zukiinftig bereits vor Verkauf einer grundsatzlichen
typbezogenen technischen Uberprifung und Zulassung fiir den Einsatz in
Luxemburg unterzogen werden. Damit wird dem Kaufer und Nutzer eine

individuelle Einzelprifung zukiinftig erspart.

« Uberpriifung der Standorte von StraBenschildern,
Mobiliar und Pollern
Im Interesse aller Verkehrsteilnehmer sollen die Standorte von StraRenschildern
und Pollern systematisch tberpriift und ggf. korrigiert werden. Poller auf Rad-

wegen sollten — sofern sie unvermeidlich sind — deutlich markiert werden.

* Beseitigen von Sicherheitsmangeln im FuBganger- und
Radwegenetz
Die im Rahmen der regelmafRigen Sicherheitsanalysen erkannten Mangel im
FuBganger- und Radwegenetz sollen in der Reihenfolge ihres Schweregrades

moglichst umgehend behoben werden.

« Strikte Uberwachung von Verboten
Im Interesse der FuRganger und Radfahrer soll das Verbot, auf Gehwegen bzw.
auf Radwegen und Radfahrstreifen zu parken, konsequent iiberwacht und

VerstoRe geahndet werden.

* Gezielte Unterstiitzung von Initiativen
Initiativen der Gemeinden wie ,,de séchere Schoulwee® oder ,Pédibus“ sollen

angeregt, bei Bedarf begleitet und koordiniert, sowie finanziell geférdert werden.
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« Erstellung eines ,,Code de la rue* zur Aufklirung der Offentlichkeit
Die einzelnen rechtlichen Bestimmungen des ,Code de la Route“ miissen der
breiten Bevolkerung vermittelt werden. Dabei sollte auf verstiandliche und
anschauliche Weise erklart werden, wie die einzelnen Verkehrsteilnehmer sich

verhalten sollten.

Behandlung des Themas sanfte Mobilitat bei Fiihrerscheinkursen
Der nicht motorisierte Verkehr soll bei der Vorbereitung zur theoretischen

Fiihrerscheinpriifung thematisiert werden. Beispielsweise konnten Autofahrer
anhand von Videofilmen liber fahrradtypische Gefahrensituationen informiert

werden.

Forderung von Fahrradschulen fiir Erwachsene

Auf langere Sicht sollte die Einfiihrung von Fahrradschulen fiir erwachsene
Radfahrer angestrebt werden, denn auch Radfahrer miissen sich an die geltenden
Bestimmungen des ,Code de la Route“ halten. Dabei soll das zu absolvierende

Theorie- und Praxistraining moglichst kostenlos sein.

Offnung der Verkehrsgirten fiir alle Altersgruppen

Verkehrsgarten, die mit einem Geschicklichkeitsparcours ausgestattet sind, sollen
Radfahrern jeder Altersgruppe zuganglich sein. Sinn und Zweck ist es, den Rad-
fahrern die Moglichkeit zu geben, die Handhabung ihres Fahrrades zu verbessern,

um sich dadurch sicherer im 6ffentlichen Verkehr bewegen zu kénnen.

Ausweitung der Mobilititserziehung in der Schule

Ausweitung der Verkehrserziehung zu einer stufenweise (1.-6. Schuljahr)
aufgebauten ,,Coupe scolaire” fiir FuRgdnger und Radfahrer, die obligatorisch
ist fir alle Schiiler. Fiir jede Jahrgangsstufe sollte ein anderes Thema vorgesehen
werden.

Aufbau eines nationalen Férderprogramms

Im Interesse besserer Rahmenbedingungen und einer verstarkten Nutzung der
sanften Mobilitat sollen verstarkt Fordermittel fur den Infrastrukturausbau, fiir
Pilotprojekte sowie fiir Marketing- und sonstige MalRnahmen bereitgestellt

werden.
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* Kriterien fiir FordermalRnahmen bei Siedlungsprojekten
Die Regierung und Gemeinden beteiligen sich finanziell nur dann an Siedlungs-
projekten, wenn die planerischen und umsetzungsorientierten Anforderungen
zugunsten des OPNV und der sanften Mobilitit sowie deren Verkniipfung erfillt

und dauerhaft sichergestellt sind.

* Kriterien fiir FordermalRnahmen bei Infrastrukturprojekten
Die Regierung unterstiitzt die Gemeinden beim Aufbau der Infrastruktur und
Wegweisung, sofern konzeptionelle und planerische Vorgaben im Sinne der aus-

gearbeiteten Richtlinien eingehalten werden.

» Forderung der Instandhaltung des FuBRganger- und Radwegenetzes
Die Regierung stellt den Gemeinden zweckgebundene finanzielle Hilfsmittel fiir

Betrieb, Unterhalt und Erneuerung des FuBganger- und Radwegenetzes zur Verfii-

gung.

» Forderung spezieller Einrichtungen in Betrieben oder in
Privatwohnungen
Die Regierung unterstiitzt die Betriebe und Blirger bei der Realisierung von spezi-
ellen Einrichtungen, wie Fahrradgaragen, Spinde/Schranke, sowie Umkleide- und

Duschmoglichkeiten innerhalb des Privatgelandes.
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D. Information und Marketing

» Einrichtung von Mobilitatsbeauftragten
Bei Gemeindeverwaltungen, in grofReren Betrieben sowie bei Ministerien und
sonstigen Landeseinrichtungen soll die Stelle eines Mobilitatsbeauftragten fiir
den Fahrrad-, FuRganger- und 6ffentlichen Verkehr geschaffen und mit qualifizier-
tem Personal be-setzt werden. Die Aufgabe eines Mobilitatsbeauftragten besteht
u.a.darin, Ansprechpartner zu sein und sich wo immer notwendig fiir die Belange
der FulRganger, Radfahrer und Personen mit Mobilitatseinschrankung, aber auch

der Fahrgaste 6ffentlicher Verkehrsmittel einzusetzen.

* Entwicklung eines Prasentationskonzepts mit Praxisbeispielen
Die Bemiihungen der Stidte und Gemeinden um Offentlichkeitsarbeit sollen
durch ein Prasentationskonzept mit Praxisbeispielen zum Thema sanfte Mobilitat
unterstiitzt werden. Ziel ist es, deren Vorteile durch Bewusstseinsbildung, Aufkla-

rung und Motivation besser zu vermitteln.

» Offensives Marketing des nationalen Radwegenetzes
Das vorhandene Radwegenetz soll durch ein spezielles Marketing wesentlich

besser publik gemacht werden.

* Erweiterung des Fahrplanauskunftssystems der Mobilitdtszentrale
Das Fahrrad soll als Zugangsverkehrsmittel zum OPNV in das Fahrplanauskunfts-
system der Mobilitatszentrale integriert werden, dadurch den Zugang zu Ful}

erganzen und somit den Einzugsbereich von Haltestellen deutlich erweitern.

* Erweiterung der Informationspalette der Mobilititszentrale
Die Informationspalette der Mobilitatszentrale soll um Informationen (ber

Bike&Ride und zur Fahrradmitnahme im OPNV erweitert werden.

* Entwicklung eines Radroutenplaners fiir Luxemburg
Die Angebotspalette der Informationsplattform ,Sanfte Mobilitat“ soll um einen
Radroutenplaner fiir den Alltags- und Freizeitverkehr erweitert werden. Der Rad-
routenplaner soll auch die vorhandenen Radwege und ihren Standard ausfiihrlich

beschreiben.

 Aufbau einer Wissensplattform iiber sanfte Mobilitat
Burgern und Fachleuten sollte in Zukunft eine Informations- und Wissensplatt-
form im Internet geboten werden mit unter anderem Radwanderrouten / Moun-
tainbiking, Kartenmaterial, Bett&Bike / fahrradfreundliche Gastbetriebe, Fahrrad-
mitnahme in Zug und Bus, Events, Reiseberichten etc. Diese Plattform sollte auch

zu einem Erfahrungsnetzwerk und einer Kontaktborse erweitert werden.
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* Durchfiihren zielgruppenorientierter Kampagnen / Marketing

v
Informations- und Werbekampagnen wie z.B.,,Mam Velo op d’Schaff”, ,Mit dem pX X ¢
Fahrrad zur Schule” oder Fahrradaktionstage sollen die Offentlichkeit verstarkt A\

auf sanfte Mobilitat aufmerksam machen.

Forderung von Mobilitdtspldnen fiir Betriebe v ° o
Private Betriebe und offentliche Einrichtungen sollen unterstiitzt werden, fir ‘ pX X ¢ mm
ihren Zustandigkeitsbereich einen Mobilitdtsplan zu erstellen, der beispielsweise l'l |'|
die vielfaltigen Moglichkeiten der Fahrradnutzung oder das Angebot von Bus und

Bahn auf dem taglichen Weg zur Arbeit anschaulich darstellt.

Aufstellen eines Mobilitatsplans fiir neue Schulen und

Universitatsstandorte

Fiir die neuen Schulen und Universitatsstandorte sollen Mobilitdtsplane aufge- ‘ )
stellt werden, die u.a. die bequeme Erreichbarkeit zu Fu oder mit dem Fahrrad, die

X X ¢
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vielfaltigen Abstellmoglichkeiten flir Fahrrader sowie das attraktive Angebot von
Bus und Bahn fiir Mitarbeiter und Studenten auf ihrem taglichen Weg zur Arbeit/
Ausbildung anschaulich darstellt.

Erstellen von Motivationsbroschiiren

v
Best-Practice-Beispiele sollen dazu anregen, umweltvertragliche Verkehrsmittel pX X ¢
wie z.B. das Fahrrad fur den taglichen Weg zur Schule zu wahlen. A\

Organisation von Fortbildungsveranstaltungen v
Fortbildungsveranstaltungen zum Thema Ful3- und Radverkehr/Verkehrssicher- ‘ Yo«
heit sollen die offentliche Wahrnehmung der sanften Mobilitdt fordern, die
Nutzungsbereitschaft der Bevolkerung erhohen und verkehrsgerechtes Verhalten

unterstitzen.

Entwicklung eines,,Netzwerk sanfte Mobilitat" “ ° o
Unter Einbeziehung moglichst vieler Akteure (Biindnispartner) und Handlungs- ‘ pX X ¢ mm
ebenen (politische und verwaltungsmaRige Integration) sollte ein Netzwerk zur l'l I'l
besseren Zusammenarbeit bei der Bewaltigung der gesetzten Ziele aufgebaut
werden. Dies bedeutet eine verstarkte Zusammenarbeit zwischen Hochschule,
Schulen, Fachhandel, Krankenkassen, privaten Organisationen, Biirgerinitiativen

und staatlichen Stellen.
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E. Statistik und Evaluation

* Durchfiihren regelmaRiger Bevolkerungsbefragungen
(Enquéte ménage)
Informationen (liber das Verkehrsverhalten der Bevolkerung unterstiitzen eine
zielgerichtete Infrastrukturentwicklung und erméglichen es, die Effizienz von

Forderprogrammen zu tiberwachen.

» Auswertung von Unfallstatistiken
Im Interesse umfassender Sicherheitsanalysen im Fullganger- und Radwegenetz
auf kommunaler, regionaler und nationaler Ebene sollen die vorhandenen Unfall-
statistiken systematisch ausgewertet werden (vgl. Aktionsprogramm ,Statistik

und Evaluation®).

e Aufbau einer Datenbank ,,Sanfte Mobilitat*
Informationen iiber Unfille mit FuBganger- oder Fahrradbeteiligung, Fahrrad-
bestand und Fahrradtyp, Verkehrsinfrastruktur, ggf. Mobilitat etc. sollen zentral
erfasst werden. Informationsquellen sind z.B. Behorden/Polizei, Versicherungen

und ggf. Zulassungsstelle, Bevolkerungsbefragung.

 Auswertung der Datenbank ,Sanfte Mobilitat*
Die Informationen der Datenbank sanfte Mobilitdt sollen nach einheitlichen
MaRstiben ausgewertet werden. Dabei werden z.B. Unfallstatistiken und Uber-
sichten zur Bestands-, Infrastruktur- und Mobilitatsentwicklung erstellt.

* Durchfiihren regelmaRiger Erfolgskontrollen
Das statistische Material wird u.a. fiir Sicherheitsanalysen und zur Erfolgskontrol-

le von Forderprogrammen genutzt.
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